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Российское зерно интересно азиатским импортерам (В.Перцев)
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На вопросы IDK.ru ответил генеральный директор ОАО "Владивостокский морской торговый порт" Вячеслав Перцев.
- Есть ли у ВМТП бизнес-контакты с крупными зернотрейдерами из регионов Сибири? 
- ВМТП работает с зерном более 10 лет, причем по всем направлениям - импорт, экспорт, каботаж. В свое время, когда возникла необходимость отправки зерна на экспорт в страны Юго-Восточной Азии, ни один дальневосточный порт, кроме ВМТП, не мог обеспечить нормальную обработку этой грузовой номенклатуры. Тогда и было налажено сотрудничество как с бизнес-структурами, так и с властями сибирских регионов. В частности, у ВМТП очень хорошие отношения с администрацией Новосибирской области.

Результатом этого сотрудничества должно было стать стратегическое партнерство в проекте по строительству специализированного зернового терминала в ВМТП. К сожалению, пока эти планы не реализованы. Причина - отсутствие необходимых объемов зерновых грузов.
- Какова сейчас ситуация со строительством зернового терминала? 
- Проект зернового терминала, производительностью 1,5 млн тонн в год, включающий комплекс транспортеров и элеватор, предусмотрен стратегическим планом развития компании до 2015 года. Сейчас мы находимся в стадии изучения ситуации. Ведем постоянные консультации с крупными зернотрейдерами, транспортными компаниями, в общем - с теми, кто принимает непосредственное участие в процессе экспорта российского зерна. И уже заметны конструктивные моменты.

Например, в рамках подготовки к строительству специализированного терминала во Владивостокском порту готовится к подписанию Соглашение о сотрудничестве с Сибирским агропромышленным холдингом.
- В настоящее время, каким образом ВМТП работает с экспортными зерновыми грузами? 
- ВМТП переваливает зерно "на море" по прямому варианту вагон-судно с использованием портальных кранов. Стандартная норма отгрузки зерна на борт 1500 тонн в сутки, фактически достигнутая 3000 тонн. Так же возможен и вариант перевалки через склад с отгрузкой 2000 тонн в сутки, но при определенном, устойчивом грузопотоке.

В 2009 году мы ввели в эксплуатацию новый портальный кран "Gottwald" грузоподъемностью 100 тонн. Это позволит нам переваливать зерно с производительностью 5-6 тыс. тонн в сутки. Но пока у нас нет реальных контрактов на обработку этого груза.
- Насколько интересно российское зерно рынку Юго-Восточной и Северо-Восточной Азии? 
- Российским зерном постоянно интересуются импортеры Южной Кореи, Китая, Японии. Но рынок продовольственного зерна ЮВА и СВА требует продукт более высокого стандарта качества по сравнению с российскими нормативами.

К сожалению, российские производители не всегда могут обеспечить соответствующий уровень.

- Спасибо. 

Владивостокский морской торговый порт основан в 1897 году. Порт имеет, соответствующую мировым стандартам, сервисную структуру, включающую в себя стивидорные, агентские, экспедиторские, буксирные, сюрвейерские, тальманские и другие компании. Заходящему в порт Владивосток флоту предоставляется весь комплекс современного обслуживания.
ОАО "ВМТП" оказывает услуги по обработке генеральных, навалочных, контейнерных грузов. Компания обладает уникальной возможностью единовременного подъема груза, массой до 200 тонн с использованием береговых портальных и мобильных кранов. Владивостокский морской торговый порт поддерживает и развивает побратимские отношения с портами Такома (США), Ниигата и Фусики-Тояма (Япония), Далянь (Китай), Гаосюн (Тайвань). Грузооборот в 2008 году составил 5 млн 914 тыс. тонн
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     На вопросы IDK.ru ответил управляющий директор Дальневосточной     транспортной экспортно-импортной экспедиторской компании ЗАО "ФЕТЭКСИМ ТФМ" (Ассоциация Владивостокского морского торгового порта) Григорий Артамонов.
- С какими зерновыми грузами компания может работать в экспортном направлении? 
- Мы можем работать со всеми видами зерновых грузов. На практике же приходилось сталкиваться с продовольственным и фуражным зерном из Амурской области и регионов западной Сибири. Партии зерна переваливались во Владивостокском морском торговом порту по прямому варианту "вагон-судно".
- Каковы объемы зерна, идущие на экспорт через ВМТП? Как Вы оцениваете потенциал этого направления? 
- Существующие мощности ВМТП могут обеспечить перевалку зерновых грузов "на море" по прямому варианту до 1 млн тонн в год. В настоящее время экспортные отправки незначительные - разовые партии зерна из Амурской области, не превышающие 1000 тонн. И это при условии, что дальневосточные регионы никогда не считались "зерновыми".

Если говорить о потенциале, то по нашим оценкам потребность рынка зерна в Азиатско-Тихоокеанском регионе около 6 млн тонн в год. Интерес к российскому зерну проявляют крупнейшие в АТР зернотрейдеры. Причина тому - увеличение спроса на зерновые в Юго-Восточной Азии и необходимость в замещении части потоков зерна таких традиционных экспортеров, как США, Канада, Австралия.
- Как Вы считаете, что необходимо сделать для того, что бы российское зерно вышло на рынок АТР? 
- Первоочередная задача - наладить торговлю зерновыми культурами между странами АТР и Россией. Организовать Дальневосточный зерновой коридор, где будет соблюдаться умеренная тарифная политика на каждом участке доставки груза. Стимулировать развитие такого транспортного коридора может создание зернового пула с участием трейдеров, государства, РЖД, портов.

Пул мог бы регулировать условия ж/д перевозки на конкретные объемы экспортного зерна с любых зернопроизводящих регионов. Если рассматривать сегодняшние условия, то при доставке зерновых грузов из Западной Сибири в ВМТП порядка 40% стоимости этого сервиса занимает транспортная составляющая. В такой ситуации экспортировать через дальневосточные порты невыгодно.

Кстати, недавно ОАО "ВМТП" и ООО "Группа компаний "САХО" начали совместную работу по проекту, основная цель которого создание Дальневосточного зернового транспортного коридора через Владивостокский морской торговый порт, организация экспорта зерновых культур в страны АТР. При удачном стечении обстоятельств в ВМТП появится специализированный зерновой терминал.
- Как, по Вашему мнению, может выглядеть оптимальная схема доставки, транспортировки зерновых к дальневосточным портам, в частности, в направлении ВМТП? 
- Схема доставки может быть любой. Главное, чтобы она устраивала экспортера. Основные грузообразующие регионы: Омская, Новосибирская области, Алтайский край. Грузополучатели по экспортному направлению: страны Юго-восточной и Северо-Восточной Азии. По каботажу: Камчатка, Сахалин, Чукотка, Магаданская область.

- Спасибо. 
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